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La presente invention se rapporte a des tfclepheriques, dits 
telecabines, c'est-a-dire a la cJasse des engins destines au transport 
de passagers entre deux stations au moyen d'un cable entrainant 
de multiples cabines debrayables qui admettent chacune quelques 
personnes seuiement. Elle se rapporte plus particulierement a une 
cabine presentant sur un meme cdte deux ouvertures lat6rales 
ecartfces Tune de l'autre pour l'acces des passagers a deux sieges 
formant banquettes qui sont disposes transversalement dos a dos, 
de facon qu'en face de chaque passager un large pare-brise a paroi 
transparente lui donne une vue degagee panoramique vers l'avant 
ou vers I'arrtere. 

Une cabine du type general ci-dessus a deja ete proposee et 
utilisee par les memes societes et fait 1'objet de leur brevet francais 
(demande N° 73.28795 du 7 aoOt 1973) pubiie sous Ie N° 2240133, 
selon lequel les ouvertures laterales se trouvent degagees par la 
translation simultanee de deux portes lat6rales actionnees par le 
mecanisme de commande automatique. Bien que l'exploitation 
d'une telle cabine ait etc pleinement satisfaisante, notamment en 
perrnettant a l'entree et a la sortie des passagers de s'effectuer 
rapidement et en perrnettant de pr6voir des porte-skis sur la face 
exterieure de la paroi fixe situee entre les deux ouvertures, les 
mouvements de translation des portes ne permettent pas aux 
passagers I'embarquement et le debarquement en position debout 
et necessitent la disposition, dans le toit, d'une trappe de secours 
pour l'entree des sauveteurs eventuels qui doivent atteindre la 
cabine par le dessus. D'autre part, la precision necessitee par les 
guidages des coulissements de translation est une cause de prix de 
revient eleve pour la fabrication des cabines et pour leur entretien. 
Enfin, les coulissements de translation risquent de ne pas se preter 
a l'obtention de formes a6rodynamiques les plus favorables, 
reduisant au minimum la prise au vent. 

La presente invention a pour but de proposer une nouvelle 
structure de cabine du type general indique et dans laquelle 
I'ouverture et la fermeture peuvent s'obtenir encore par les dispo- 
sitifs de commande automatique deja proposes dont i'utilisation 
s'est revelee satisfaisante, mais qui evite d'assurer le degagement 
et la fermeture de ces ouvertures par des translations de portes 
coulissantes. 

On remarquera que les m6mes societes exploitent deja des 
cabines dont rouverture s'efTectue par un simple mouvement de 
rotation, notamment selon leur brevet francais N° 1454500 du 
25 aoQt 1965 qui prevoit une cabine en forme de coquille sans 
porte d'acces, tandis qu'une ouverture d'acces laterale resulte de 
rarticulation autour d'un axe vertical lateral de deux demi- 
coquilles constituant la totalite de la paroi laterale de la cabine, 
Une telle structure a ouverture laterale unique, adaptee surtout 
aux cabines destinees a recevoir un tres petit nombre de passagers 
assis face a face, ne permet cependant pas d'oftnr aux passagers la 
vue panoramique si attrayante et, en outre, la montee et la des- 
cente des passagers par une seule ouverture sont assez lentes. 

On concoit 1'interet de conserver les avantages des sieges 
disposes dos a dos et des deux ouvertures laterales tout en assu- 
rant les manoeuvres d'ouverture et de fermeture par de simples 
rotations au lieu de les effectuer par des translations de portes 
imposant des guidages precis. Conformement a 1'invention, on 
obtient ce resultat, ainsi que divers avantages complementaires, 
par une structure de cabine composee d'un anneau transversal 
median solidaire du chassis porteur et plus etroit du cote des acces 
que du cdte oppos6 et de deux coquilles moulees en matiere 
plastique et destinees a envelopper I'habitacle a ses extremites 
avant et arriere, ces deux demi-coquilles etant mobiles par pivote- 
ment autour d'axes situes dans le plan vertical median de la 
cabine de facon a decouvrir, sur un meme cote de la cabine, deux 
echancrures ou tranchees d'acces decoupees dans 1'enveioppe de 
l'engin de part et d'autre du cdte etroit de l'anneau tandis que, du 
cdte oppose, les deux demi-coquilles recouvrent exterieurement, 
en position d'ouverture, la partie large de Panneau sur des sur- 
faces 6gales aux surfaces d'ouverture des tranchees. 



Dans ces conditions, il est possible de commander I'ouverture 
et la fermeture automatiques par un mecanisme tres semblable a 
celui deja connu, par exemple par Taddition N° 93149 du 5 de- 
cembre 1967 au brevet francais deja mentionne N° 1454500 et par 
s le brevet francais N° 73.28795 mentionne egalement ci-dessus. En 
outre, la structure proposee permet a la cabine de conserver un 
encombrement aussi reduit que possible en position d'ouverture, 
alors que la disposition qui utiliserait deux demi-coquilles s'ecar- 
tant l'une de l'autre de part et d'autre de leur plan de jonction du 
locdte de I'ouverture a degager ne permettrait pas d'obtenir les deux 
acces separes dont la presence rMuit les d61ais d'embarquement. 
La structure proposee permet aussi de conserver la paroi fixe 
mediane dont la face exterieure entre les deux ouvertures peut 
recevoir un porte-skis. 
is La nouvelle structure proposee presente encore 1'avantage de 
permettre, par une caracteristique complementaire de Tinvention, 
des mouvements d'ouverture et de fermeture plus favorables grace 
a la rotation des deux demi-coquilles autour d'axes situes dans le 
plan vertical median, mais inclines d'un petit angle sur la verticale 
20 en convergeant vers le haut, de fa?on que, lors d'un mouvement 
d'ouverture aussi bien que de fermeture, les centres de gravit6 des 
demi-coquilles decrivent chacun une trajectoire en arc de cercle 
dont le plan est incline et dont les extremites sont en des points 
bas a peu pres symetriques p?r rapport au plan longitudinal 
25 vertical median de la cabine. Ainsi, chaque mouvement d'ouver- 
ture ou de fermeture s'amorce centre i'actio;i des forces de gravite 
mais s'acheve avec le concours de ces forces qui tendent done a 
maintenir les demi-coquilles dans leurs positions de complete 
fermeture et de complete ouverture. En d'autres termes, les posi- 
30 tions extremes sont toutes deux des positions stables et les mouve- 
ments d'ouverture et de fermeture ont toujours tendance a s'eflec- 
tuer completement, apres franchissement d'un point mort vers le 
milieu de la course du mouvement. L'action des forces de gravite 
vient done en aide a Taction des ressorts du mecanisme de com- 
35 mande automatique qui peut done etre simplifie et dont le fonc- 
tionnement peut s'obtenir dans tous les cas de facon aussi sflre 
que possible. 

Pour bien faire comprendre l'invention, on en decrira plus 
particulierement ci-apres un exemple d'execution en reference au 
<odessin schematique annexe dans lequel: 
la fig. 1 est une vue de cote de la cabine; 
la fig. 2 est une vue de face ; 

la fig. 3 est une vue en plan en position de fermeture; et 
la fig. 4 est une vue en plan en position d'ouverture. 
« Aux fig. 1 et 2, on a indique en 1 Ie c^ble porteur, en 2 
requipement de suspension de la cabine qui est articule, d'une 
part, a la base de la suspente 2, sur l'axe longitudinal d'une 
chape 3 portee par l'anneau central 4 de la cabine et, d'autre part, 
au sommet de la suspente 2, par une articulation autour d'un axe 
*> transversal 25 solidaire de la pince 26 de la fixation au cable I . 
Cette disposition est destinee a diminuer les risques de collision 
avec les pyldnes pour un meme ecartement transversal entre le 
plan vertical du cable 1 et les pyldnes supportant le cable. 

L'anneau central 4 de la cabine est solidaire du chassis fixe de 
«celle-ci qui supporte les deux banquettes 5-6 disposees dos a dos. 
En face de chacune des deux banquettes se trouve un large pare- 
brise a paroi transparente incorpore dans une demi-coquille qui 
joue le rdle d'habitacle pour les passagers assis sur la banquette 
correspondante. Les deux demi-coquilles, indiquees en 7-8, sont 
» mobiles pour dagager deux acces, comme on 1'expliquera ci-apres. 
Comme Ie montrent les fig. 3 et 4, l'anneau central 4 est, sur 
son cete 9 entre les acces, plus 6troit que du c6te oppose 10 et les 
demi-coquilles 7-8, qui competent l'enveloppe de Pengin, peuvent 
pivoter entre les positions de fermeture et d'ouverture autour 
« d'axes inclines 1 1-12 respectivement. Le cat6 etroit 9 de l'anneau 
fixe 4 recoit avantageusement sur sa face exterieure un porte- 
skis 13 (represente seuiement sur la fig. 2 pour la clarte du dessin). 
Vers le haut, l'anneau central fixe 4 porte le levier de commande 
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automatique 14, indiqufren position de fermeture sur les fig. 2-3 et 
en position d'ouverture sur la fig. 4. Ce levier pivote autour d*un 
point fixe 15 en oscillant dans un plan transversal pour action ner 
un mecanisme 16 dont les tringles d'actionnement 17-18 (repre- 
sentees schematiquement sur les fig. 3 et 4) s'articulent respective- 
ment en 19-20 sur les deux demi-coquilles 7-8 pour les faire 
tourner auiour de leurs axes 11-12. Ainsi, lors du mouvement 
d'ouverture, les demi-coquilles s'ecartent du cdte etroit 9 de 
Tanneau 4 (fig. 4) en degageant des ouvertures 21-22 tandis que, 
du cdte oppose, les parois des deux demi-coquilles enveloppent 
exterieurement le cdte large 10 de Tanneau 4. Les ouvertures 
dfcgagees 21-22 sont en forme de tranchees s'etendant vers ie haut 
sur le dessus de la cabine (c^est-a-dire au-dessus des moities de 
banquettes situees du cdte de Tacces a la cabine), de telle sorte 
qu'elles permettent un embarquement et un debarquement en 
position debout et que, en outre, elles peuvent assurer si neces- 
saire un acces a partir du haut pour ['intervention rapide de 
sauveteurs dans une cabine immobilisee entre deux stations. 

Le mecanisme de commande automatique est tout a fait 
analogue a celui deja connu et il ne sera done pas necessaire de le. 
decrire plus en detail, car sa structure particulars ne fait pas 
partie de la presente invention. On rappellera seulement que la 
commande automatique est actionn6e par le pivotement du 
levier 14 sous Taction de rampes d'actionnement automatique 
installees aux stations de la telecabine et destinees a agir sur un 
galet d'extremite 23 du levier 14, selon un principe connu. 

Les axes 1 1-12 de pivotement des deux demi-coquilles sur la 
partie fixe comprenant le chassis porteur et Tanneau central 4 sont 
disposes approximativement dans le plan longitudinal median de 
la cabine et de preference inclines en convergeant vers le haut, 
comme indiqu6 sur la fig. 1 . Comme on le voit sur les fig. 3 et 4, 
ils sont choisis en combinaison avec la forme galbee des demi- 
coquilles de facon que celles-ci accomplissent leurs mouvements 
de rotation approximativement a Tinterieur d'un espace dont 
Tencombrement ne depasse pas sensiblement celui de la cabine en 
position de fermeture (fig. 3), En outre, comme on Ta deja 
indique, Tinclinaison des axes 1 1-12 dans Ie plan longitudinal 
vertical median a pour eflfet d'imposer au centre de gravite de 
chaque demi-coquille une course d'ouverture ou de fermeture en 
arc de cercle s'elevant de ses extrfcmites a un point median for- 
mant un point mort au-dela duquel les forces de gravite agissent 



dans le sens de Tachevement du mouvement execute dont les deux 
extremity constituent des positions stables. 

On a represents schematiquement en 24 les pare-chocs avant 
et arriere. 

REVENDI CATION 

Cabine a ouverture et fermeture automatiques pour telecabine, 
caracterisee en ce qu'elle se compose d'un anneau transversal 

l0 median solidaire du chassis porteur et de deux demi-coquilles 
moulees en matiere plastique et destinees a completer Thabitacle a 
ses extremites avant et arriere et que ces deux demi-coquilles sont 
mobiles par pivotement, sous Taction d'un levier exterieur com- 
mun de commande automatique, autour de deux axes situes dans 

)S Ie plan vertical median de la cabine de facon a decouvrir, par leur 
rotation d'ouverture, deux echancrures gal bees s'etendant de haut 
en bas de part et d'autre d\m cdte 6troit de Tanneau en venant 
envelopper ext6rieurement une surface correspondante du cote 
large de Tanneau. 



SOUS-REVENDICATIONS 

1 . Cabine selon la revendication, caracterisee en ce que les 
7f axes de pivotement des deux demi-coquilles sont inclines d'un 

petit angle sur la verticale en convergeant vers le haut de facon 
qu'au cours d'un mouvement d'ouverture et de fermeture les 
centres de gravite des demi-coquilles decrivent une trajectoire 
selon un arc de cercle a extrimites basses a peu pres symetriques 

M par rapport au plan longitudinal vertical median de la cabine, de 
telle sorte que les forces de gravity aient une action antagoniste au 
mouvement au debut de chaque manoeuvre d'ouverture et de 
fermeture mais agissant au contraire dans le sens du mouvement 
amorce quand Les demi-coquilles ont franchi un point mort vers Ie 

35 milieu de leur mouvement 

2. Cabine selon la revendication ou la sous-revendication 1, 
caracterisee en ce que la suspension au cable est assuree par une 
suspente articulee, d'une part, a sa base sur Taxe longitudinal 
d'une chape portee par Tanneau median et, d*autre part a son 

4osommet autour d'un axe transversal solidaire de la pince de 
fixation au cable porteur. 
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